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Marco normativo y 
conceptos

•Marco de 
referencia

•Conceptos 
básicos

Fuentes de 
información y 

recolección de 
datos

•Bibliográfico

•Campo

Procesamiento y 
análisis de la 
información

•Vaciado de la 
información

•Primeros 
resultados

•Insumos para el 
modelo

Modelo de micro 
simulación

•Trazado de la red

•Trazado de rutas

•Clasificación 
vehicular

•Dispositivos de 
control

•Alimentación del 
modelo

Evaluación del 
modelo

•Nodos y travel 
times.

•Calibración.

•Interpretación de 
resultados.

Contenido del curso



Parámetros de evaluación 

1

2
3

4

5

Pasos 

1. Seleccionar 

Simulación Barra de 

Menú.

2. Agregar tiempo de 

simulación .

3. Agregar HMD.

4. Fecha.

5. Numero de 

simulaciones (por lo 

menos 5 Simulaciones 

para que sea 

confiable). 



Configuración de evaluación 
1

Pasos 

1. Seleccionar 

Evaluación en Barra 

de Menú

2. Configuración 

3. Cambiar 

parámetros de 

evolución 

previamente 

establecidos 

2

3



Calibración del modelo

Después de cargar todos los elementos del modelo de microsimulación tales 

como: número de carriles, reglas de prioridad, paradas de transporte público, 

reducción de velocidades en curvas, semáforos, entre otros, se inicia el proceso 

de calibración, el cual permite ajustar los parámetros del modelo de seguimiento 

vehicular con respecto a las condiciones observadas en campo para obtener 

resultados apegados a la realidad. 

La calibración del modelo es un proceso iterativo donde la microsimulación se

corre varias veces y se ajustan los parámetros para obtener resultados lo más

cercanos a la realidad.

La comprobación se da comparando los tiempos de recorrido (velocidad), colas

(distancia) y el volumen (geh); entre otras.



GEH

Expresión estadística GEH, es una formula utilizada en ingeniería de 

transito, modelación de transporte publico y modelación de tráfico para 

comparar dos conjuntos de volúmenes de tránsito vehicular. 

y = 1.0163x + 0.4555

R² = 0.9997
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Evaluación

Los que se usan con mas frecuencia 

son:

• Nodes

• Travel time

• Delays



Pasos 

1. Seleccionar en ventana de herramientas Nodo

2. Dar clic derecho sobre la ventana de edición de red

3. Trazar un polígono alrededor de la intersección con clic derecho 

4. Nombrar el nodo 

Nodos

1

2

3

4



Pasos 

1. Seleccionar en ventana de herramientas Vehicle Travel Times

2. Dar clic derecho sobre la ventana de edición de red

3. Trazar ruta

4. Nombrar 

Travel time

1

2

3



Pasos 

1. Seleccionar en barra de menú 

Evaluation

2. Dar clic en Measurement definition

3. Seleccionar Delay Measurements

4. Ir a tabla 

Delay
1

2
3

4
5

5.  Generate all (1:1)



Como desplegar tablas de resultados

1

2

3

Pasos 

1. Seleccionar en barra de menú 

Evaluation

2. Dar clic en Result Lists

3.  Seleccionar las opciones necesarias  



• Indicadores de desempeño

Para realizar la evaluación y comparación de los 

escenarios evaluados en un modelo de microsimulación, 

se toman como fundamentos teóricos aquellos 

establecidos en el Highway Capacity Manual (HCM), 

manual que es la principal herramienta y guía técnica 

para analizar, evaluar y obtener indicadores de 

desempeño para diferentes tipos de infraestructura, por 

ejemplo: glorietas, distribuidores viales, vialidades urbanas, 

intersecciones, carreteras, pasos peatonales y vialidades 

no motorizadas.

Elementos teóricos



El estudio de capacidad de un sistema vial es cuantitativo y 

cualitativo a la vez.

Lo primero es evaluar la suficiencia física de la vía y lo 

segundo al definir la calidad del servicio ofrecido por el 

sistema (oferta) a los usuarios (demanda). 

Dependiendo del tipo de infraestructura vial a analizar se 

identifican las siguientes condiciones:

• La infraestructura vial.

• El tránsito

• Las condiciones de control

Capacidad vial



El nivel de servicio es 

una medida 

cualitativa que 

describe las 

condiciones de 

operación de un flujo 

vehicular y de su 

percepción por parte 

de los conductores. 

Se han establecido 

seis niveles de servicio 

denominados: A, B, 

C, D, E y F, que van 

del mejor al peor.

Nivel de servicio



El nivel de servicio de una 

intersección con semáforo 

se define a través de las 

demoras, las cuales 

representan para el 

usuario una medida del 

tiempo perdido de viaje y 
del consumo de 

combustible.

Específicamente, el nivel 

de servicio se expresa en 
términos de la demora 

total promedio por 

vehículo, como se 

muestra en la próxima 

tabla.

Intersecciones semaforizadas

Nivel de Servicio Demora Total (seg/veh)

A ≤ 10.0

B 10.1 - 20.0

C 20.1 - 35.0

D 35.1 - 55.0

E 55.1 - 80.0

F > 80



El nivel de servicio en este 

tipo de intersecciones 

depende de la demora, 

definida como el lapso 

total de tiempo que le 

toma al último vehículo 

de la cola llegar a ser el 

primero.

En la siguiente tabla se 
muestran los valores que 

relacionan el nivel de 

servicio con la demora 

total en la intersección.

Intersecciones no semaforizadas

Nivel de Servicio Demora Total (seg/veh)

A <10.0

B 10.1 – 15.0

C 15.1 – 25.0

D 25.1 – 35.0

E 35.1 – 50.0

F >50.0
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