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OFERTA

La oferta vial o capacidad

representa la cantidad
mdxima de vehiculos que
finalmente pueden

desplazarse o circular en
dicho espacio fisico.

EL DE SERV

EFICIENCIA

La demanda es la
cantidad de vehiculos vy
personas que requieren
desplazarse por un
determinado sistema vial u
oferta vial.
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Conceptos basicos



Proceso

e Nuevda e Alternativas de e Impactos
Infraestructura. solucion acumulativos a la

e Modificacidn de técnicas/geométri infraestructura
operacion por Cas. crecimiento de
politicas. ciudades.

 Viabilidad técnica
y econdmica
(rentabilidad

social).



Ingenierias

Ingenieria de Transporte:

 "Aplicacion de los principios
fecnologicos y cientificos a lo
planeacion, al proyecto
funcional, a la operacion y a la
administracion de las diversas
partes de cualguier modo de
transporte, con el fin de
proveer la movilizacion de
personas y mercancias de una
manera segura, rapida,
confortable, conveniente,
econdmica y compatible con
el medio ambiente”.

Ingenieria de Transito:

« “Aquella fase de la ingenieria
de fransporte que tiene que ver
con la planeacion segura vy
eficiente, el proyecto
geometrico y la operacion del
fransito por calles y carreteras,
sus redes, terminales, tierras
adyacentes y su relacion con
ofros modos de fransporte
motorizado y no motorizado™.



5Cudndo se requiere un Estudio de

Impacto Vial/Movilidad?

NOG 19 Impacto Urbano (RI
800m)

Art. 35-37 RLMCDMX (Rl 250m)

I Proyectos mayores a 10 viviendas.

.  Proyectos de mdas de 250 m2 bajo y
sobre nivel de banqgueta (usos No
habitacionales de bajo impacto).

VI.

De uso habitacional de mas de
diez mil metros cuadrados de
construccion;

De uso no habitacional de mads de
cinco mil metros de construccion;

De usos mixtos de cinco mil o mas
metros cuadrados de construccion;

Estaciones de servicio de
combustibles para carburacion
como gasoling, diesel, gas LP y gas
natural, para el servicio publico y/o
autoconsumo;

Crematorios;

Se apligue la Norma de
Ordenacion General numero 10.



Estructura “general’” de un estudio
Vile]

VI.
VII.
VIII.

Datos generales del proyecto, del promovente o desarrollador y
del responsable del estudio de impacto de Movilidad;

Descripcion del proyecto;

Vinculacidon con los ordenamientos juridicos aplicables en
gwcli’rencf de Movilidad y, en su caso, con la regulacion sobre uso
el suelo;

Descripcion de |la problemdatica de vialidades detectada en el
area de influencia del proyecto;

Identificacion, descripcion y evaluacion de los impactos de
movilidad;

Medidas preventivas y de mitigacion de los impactos de
Movilidaag;

Prondsticos de Movilidad y, en su caso, evaluacion de
alternativas, y

|dentificacion de los instrumentos metodoldgicos y elementos
tecnicos que sustentan la informacion senalada en las fracciones



Generalidades

La vialidad: calles y
carreteras.

Los dispositivos de control:

MJrcas, sehiaiSs y
sermaforos.

El usuario: conductores,
peatones, ciclistasy
DASAIEeros.

Ei vehicuic: piivaco,
publico y comercial.

le'/\\ I/\/\'I'A V' Y - U Y If'\lll 1 AN VvV

OFERTA

DEMANDA

IMPACTOS



Generalidades

RED VIAL+PROYECTO OFERTA

USUARIOS+PROYECTO DEMANDA

MEDIDAS DE MITIGACION + PROYECTO IMPACTOS



AsSINCG
funcion

e Vias de acceso
controlado.

Vias primarias.
Vias secundarias.

Figura 6.7 Jerarguia de um sistema vial nriane




Aspectos fisico/funcionales

« Jerarquiaq,
« Longitud,
« NUmero de carriles,

« Seccidn expresada en
meftros,

« Sentidos de circulacion,

 Sup. de rodamiento, | S e

* Velocidad permifida.

‘BIENVENIDOS‘ :':




Dispositivos de
ofelplife]

« Senalamiento
Horizontal y
Vertical,
« Semaforos, REVO's
NOM-034-SCT2-2011
 Elementos de

confinamiento, Manual de calles,

. Elementos de SEDATU.

proteccion a
peatones y
ciclistas. (Restringen
O condicionan)



Senalamiento

Conjunto integrado de marcas
y senales que indican la
geomeltria de las carreteras vy
vialidades urbanas, asi como
sus bifurcaciones, cruces vy
PAsOSs A nivel;

* previenen sobre la existencia
de algun peligro potencial en
el camino y su naturaleza;

« regulan el transito indicando
las” limitaciones  fisicas = o
prohibiciones reglamentarias
que restringen el uso de esas
vias publicas;

« denotan los elementos
estructurales que estan
iInstalados dentro del

derecho de viqg; y sirven de
8UIG a los usuarios a lo largo
e sus ifinerarios.




Senalamiento vertical (funcidn)

Tabla I-1. Codigo de colores

5 : (oo | e ]
- Preventivo. T

Servicios e informacion turistica

Azul
® ? eS -l- rl C -l- I V O . Restriccidn, infom‘uaci:fnr_lrgeneral y de
recomendacion

* Informativo.
« Turistico y de servicios.

Zona de obras
y Prohibicic

~cion e o
Verde limon Cruce de escolares
fluorescente

ALTAS Y BAJAS



Preventivo y restrictivo

* Preventivas: Cuando tienen por
objeto prevenir al usuario sobre
la existencia de algun peligro
potencial en el camino y su
naturaleza.

SP-6 SP-7 SP-8 SP-9 SP-10
SP-11 SP-12 SP-13 SP-14 SP-15
SP-16 SP-17 SP-18 SP-19 SP-20

bevLe

SP-24 SP-25

oo

SP-30

» Restrictivas: Cuando tienen por

objeto regular el transito
indicando al usuario I
existencia de limitaciones fisicas
O prohibiciones reglamentarias

que restr g ¢ la

vialidad. RAVACHCRG]
CRCIVOR)
©0eoY®

Qe E® @

SR-20 SR-21

SR25 ~ SR25A SR -25B SR -25C SR-26



Informativas vy turisticas

» Informativas: Cuando fienen por objeto  Turisticas y de servicios: Cuando tienen por
guiar al usuario a lo largo de su itinerario objeto informar a los usuarios la existencia
por carreteras y vialidades urbanas, e de un servicio o de un lugar de interés
informarle sobre nombres y ubicacion de turistico o recreativo.

las poblaciones y de dichas vialidades,
lugares de interés, las distancias en
kilbmetros y ciertas recomendaciones que
conviene observar.
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Senalamiento horizontal
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Lineas y marcas (pictogramas)



Senalamiento horizontal

Tabla lll.1-1. Clasificacion de las marcas y dispositivos
para el sefialamiento horizontal

Clasificacion

n v
| _DH4___ | Botones reflejantes y delimitadores sobre el pavimento

Botones reflejantes sobre estructuras
Reductores de velocid:




Semaforos

Los semdaforos son dispositivos elecfromagnéticos vy
electronicos proyectados especificamente para
facilitar el control del transito de vehiculos
peatones, medianfe indicaciones visuales de luces
de colores universalmente aceptados.

* Movimiento: maniobra o conjunto de maniobras
de un mismo acceso que tienen el derecho de
paso simultdneamente y forman una misma fila.

« Fase: parte del ciclo asignada a  cualquier
combinacion de uno o0 mMAs movimientos que
reciben simultdneamente el derecho de paso,
durante uno o mas intervalos.

« Secuencia de fases: orden predeterminado en
que ocurren las fases del ciclo.

* Intervalo: cualquiera de las diversas divisiones del
ciclo, durantfe la cual no cambian las indicaciones
de senal del semaforo.

» Ciclo o longitud de ciclo: tiempo necesario para
que el disco indicador del semdaforo efectue una
revolucion completa.

 Reparto: porcentaje de la longitud del ciclo
asignado a cada una de las diversas fases.

0 10 20m

—+—1

Tiemposde ciclo y fases semaféricas

0 10 20

30 40 50 40 70

80

90

mericas _ _
“ mama _ _
’ eame _

Numero de carriles
de circulacion por acceso
Calle principal Calle secundaria

Vehiculos por hora
en la calle principal
(total en ambos accesos)

Vehiculos por hora en el
acceso de mayor volumen
de la calle secundaria
un solo sentido

1 1

2 6 mas 1

2 6 mas 2 6 mas
1 2 6 mas




;Dudas o preguntas?



Volumenes

 La demanda es el nuUmero <la demanda es uno
de vehiculos o usuarios que  medida del numero de
desean vigjar y pasar por vehiculos (0 personas) que
un punto durante un  esperan ser servidos,
tlempo en especifico. distinfo de los que son
servidos (volumen) y de los

, que pueden ser servidos
e Volumen: es el numero de (capacidad)

vehiculos o personas que
pasan  por un  punto
durante un flempo
especifico.



Periodos

. Congestién
« Cuando existe {Fidjo Forzad)
congestion, la
demanda es

mayor que €|
volumen  actudl,
ya que algunos
vigjes se desvian

Demanda
Vehicular=q

B
8
=
3
T
Z
=
LU
=
=
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>

hacio rutas
alternas y oftros .

. 06:00 e
simplemente no se aso silel, .

realizan debido a
las restricciones

Figura 2.3 Comparacion entre la demanda vebicila




Aforo de Flujo
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Transito en un periodo inferior a una 0
hora (Qi)
Es el numero tofal de vehiculos que 585338838858558888388585338883888
ﬁasan durante un periodo inferior a ung S8558888C 0 -SN0OITROBYERERS QR
ora. En este caso <1 hora y donde |,

por lo general, representa el periodo en 7

minutos. Asi por. ejemplo, Q15 es el /N /\
volumen de transito total en 15 minutos. \\7/;/ N\
lgualmente, Q5 es el volumen de *® V AR O o
transito total en 5 minutos. 400
Transito horario (TH) 300
Es el numero total de vehiculos que 7

asan durante una hora. En este caso 1w /25

=1 hora. A =
Trénsito diario (TD)
ES el ﬂL,JmerO TOTOl, de VGhiCUlOS qrue Lunes Martes Miércoles Jueves
pasan durante un dia. En este caso 1=1 Viermes  ——Sdbado ——Domingo

dia.



Transitos

Transito semanal (TS)

Es el nUmero total de vehiculos
gue pasan durante una
semana. En este caso t=1
semana.

Transito mensual (TM)

Es el nUmero total de vehiculos
que pasan durante un mes. En
este caso t=1 mes.

Transito anual (TA)

Es el nUmero total de vehiculos
que pasan duranfte un ano. En
este caso t=1 ano.

Lunes

Martes

Miércoles

Jueves

Viernes

Sdbado

Domingo

8.8

oo
o~

85

7.6

4.5




Volumenes horarios

Volumen horario de maxima demanda (VHMD)

Es el méximo numero de vehiculos que pasan por un
punto o seccion de un carril o de una calzada
durante 60 minutos consecutivos. Es el representativo
de los periodos de maxima demanda que se pueden
presentar durante un dia en particular.

Volumen horario maximo anual (VHMA)

Es el mdximo volumen horario que ocurre en un
punto o seccion de un carril o de una calzada
durante un ano determinado.

Volumen horario de proyecto o diseno (VHP)

Es el volumen de fransito horario que servird de base
para determinar las caracteristicas geometricas de la
vialidad. Fundamentalmente se proyecta con un
volumen horario = pronosticado. No se trata de
considerar el maximo numero de vehiculos por hora
que se puede presentar denfro de un ano, ya que
exigira Inversiones demasiado cuantiosas, SINO un
volumen horario que se pueda presentar un numero
mMmaximo de veces en el ano, previa convencion al
respecto.




Operacion/Evaluacion

1. Condiciones de la infraestructura vial
2. Condiciones del medio ambiente

3. Condiciones del transito

4. Condiciones de los controles

Tabla 12.1 Megcas ¢e alce

Volocdad, % do tempo do seguimentd

Demora por controles
Demcra por controles
Vebddaddaracmdo

Fuenie: TRS, Nghway Capeclty Manual. HCM 2010,

Un estudio de capacidad
de un sistema vial es Al
mismo tiempo un estudio
cuantitativo y cualitativo, el
cual permite evaluar lo
suficiencia (cuantitativo) y la
calidad (cualitativo) del
servicio ofrecido por el
sistema (oferta) a  los
usuarios (demanda).



Actividades

Menciona 3 antecedentes normativos.

Menciona 3 antecedentes técnicos.

sMenciona tres elementos que componen la oferta?

& Menciona tres elementos que componen la demanda?

Menciona la jerarquia vial.

Describe el proceso metodoldgico.

Menciona el antecedente normativo en tu estado para estudios de impacto vial.

Son T g Y e =

Lineamientos de entrega de actividad

Documento de Word

Nombre de archivo: nombredeasistente_actividad1; ejemplo: laurajulian_actividadl.docx
proyectos@teup.mx



Fuentes de informacion

vy recoleccion de datos




PROCESO

METODOLOGICO ]
PARA ESTUDIOS DE PLANEACION
IMPACTO

6 AN?LISIS 3
CONCLUSION PROCESAMIEN
ESY TO DE

RECOMENDA
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